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1.Préambule

Les bruits émis par 'activité humaine peuvent avoir des effets nuisibles pour la santé des
personnes qui y sont exposées. C'est notamment le cas le long des infrastructures routiéres ou
les trafics sont importants.

Pour éviter, prévenir ou réduire ces effets, une démarche commune a tous les Etats membres de
I’'Europe, encadrée par la directive 2002/49/CE, a été mise en place.

Elle comporte:

-un inventaire des secteurs concernés via les Cartes de Bruit Stratégiques (CBS),

-la réalisation d’un Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) qui recense les
mesures prévues pour traiter les zones exposées a un bruit dépassant des valeurs limites.

Pour le département de I’Allier, les CBS des principales routes départementales ont été
approuvées par la Préféte du département de I’Allier en date du 7 décembre 2018. Elles sont
consultables sur le site Internet de la préfecture de I'Allier : http://www.allier.gouv.fr/cartes-de-
bruit-strategiques-de-la-3eme-echeance-a2552.html

Elles permettent de mettre en évidence les zones dans lesquelles les valeurs limites sont
dépassées (ou risquent de I’étre) et d’évaluer le nombre de personnes exposées a un niveau de
bruit excessif.

Il appartient aux gestionnaires de ces infrastructures d’établir les PPBE correspondants.
Le département de I’Allier établit le PPBE relatif aux routes départementales de I'Allier".

Le présent PPBE porte sur le réseau routier départemental. Compte tenu des seuils de trafic fixés
par la réglementation, les infrastructures concernées sont:

RD6, RD6E, RD72, RD131, RD326, RD528, RD707, RD906*, RD906B, RD916, RD943, RD945,
RD2009, RD2144 et RD2209.

La finalité du présent PPBE est de recenser les actions réalisées, en cours ou a venir pour réduire
les niveaux excessifs de bruit.

* La RD 906 a été renommée RD 906E suite a I'ouverture du contournement sud-ouest de Vichy.
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2. Quelques notions sur le bruit

Le bruit

Le bruit est un phénomeéne acoustique produisant une sensation généralement considéré
comme désagréable, génante ou dangereuse pour la santé.

L'incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une premiére approche,
abordée en fonction de l'intensité percue que I'on exprime en décibel (dB).

Le décibel

Dans I’échelle des intensités, I'oreille humaine est capable de percevoir des sons compris entre 0
dB correspondant a la plus petite variation de pression qu’elle peut détecter et 120 dB
correspondant au seuil de la douleur.

Dans I'échelle des fréquences, les sons tres graves, de fréquence inférieure a 20 Hz (infrasons) et
les sons trés aigus de fréquence supérieure a 20 KHz (ultrasons) ne sont pas pergus par I'oreille
humaine.

Ajoutée au terme dB, la lettre «A» correspond au
spectre de bruits pergus par l'oreille humaine.

Réacteur d’avion a 100m

DANGER
Coup de tonnerre PERTE

IRREVERSIBLE

Coup de feu
Concert de rock RISQUE

Marteau piqueur SERIEUX

Tondeuse, Trongonneuse

Restaurant bruyant, circulation intense

70 Grand magasin, cantine
FATIGUE
60 Open space
50 Conversation a voix normale
40 Chambre calme
30 Chuchotement AUCUN
RISQUE

20  Seuil de perception
10 Désert

L'oreille humaine n'est pas sensible de la méme facon aux différentes fréquences : elle privilégie
les fréquences médiums et les sons graves sont moins percus que les sons aigus a intensité
identique. Il a donc été nécessaire de créer une unité physiologique de mesure du bruit qui rend
compte de cette sensibilité particuliére : le décibel pondéré A ou dB (A).
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Les décibels ne s'additionnent pas de maniére arithmétique. Un doublement de la pression
acoustique équivaut a une augmentation de 3 dB. Ainsi, le passage de deux voitures identiques
produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus élevé que le passage d’une seule voiture. Il
faudra dix voitures en méme temps pour avoir la sensation que le bruit est deux fois plus fort
(augmentation est alors de 10 dB environ).

Une variation de bruit de 1 dB(A) est a peine perceptible
Une variation de bruit de 3 dB(A) est perceptible

Une variation de bruit de 10 dB(A) correspond a une sensation de « deux fois plus fort »

L’addition de sources de bruit :

2 sources identiques a + a a
60 dB(A) 60 dB(A) 63 dB(A)
i T fe o T
10 sources identiques @@@@@ &

10 X 60 dB(A) 70 dB(A)

Une source prépondérante & + ‘

60 dB(A) 70 dB(A) 70 dB(A)

Les indicateurs de niveau sonore
Les niveaux sonores fluctuent en fonction des heures de la journée et des périodes de I'année.

Pour représenter les nuisances sonores en tenant compte de ces fluctuations, les indicateurs de
niveau sonore moyen annuel sont définis par type de période :

Ly (Level day) = pour la période comprise entre 6 heures et 18 heures.
L. (Level evening) = pour la période comprise entre 18 heures et 22 heures.
L, (Level night) = pour la période comprise entre 22 heures et 6 heures.

Ces indicateurs sont exprimés en dB(A) pour tenir compte de la sensibilité de I'oreille humaine
aux différentes fréquences.

De plus, a niveau équivalent, le méme bruit sera percu plus génant la nuit que le jour.

Il a donc été décidé de créer un indicateur global harmonisé a I’échelle européenne tenant
compte de la différence de perception : le Lden (Level day, evening, night).
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Cet indicateur est calculé sur la base des niveaux sonores des trois types de périodes : jour,
soirée et nuit, auxquels sont appliqués des termes correctifs majorants, prenant en compte un
critére de sensibilité accrue en fonction de la période (+5 dB(A) en soirée et +10 dB(A) la nuit).

Intensité sonore

h—

Levening il Lnight ou (Ln) )

SN0 gn g AT AN AP AN AN AT AGH AT AN AON Q0 AN 220 97N g AR 20 A AN e
| I L | I

En application de I'article R572-4 du code de I'environnement, les cartes de bruit stratégiques
sont établies a partir des indicateurs de niveau sonore Lden et Ln.

Les principaux effets du bruit sur la santé :

Les principales perturbations du comportement humain face a des niveaux sonores élevés sont
les suivantes :
- Perturbations du sommeil : a partir de 30 db(A) (durée plus longue d’endormissement,
éveils nocturnes prolongés ou éveil prématuré, ...),
- Interférence avec la transmission de la parole : a partir de 45 db(A),
- Effets psycho physiologiques : a partir de 70 db(A) (temporaire ou permanent : effets
cardio-vasculaires, hypertension, ...),
- Effets sur les performances,
- Effets sur le comportement avec le voisinage et géne,
- Effets biologiques extra-auditifs : le stress,
- Déficit auditif dii au bruit : 80 db(A) seuil d’alerte pour I'exposition au bruit en milieu du
travail.
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3. Le cadre réglementaire

La réglementation sur le bruit dans le droit frangais

La réglementation sur le bruit est composée:

-d’une réglementation d’origine francaise de 1992 (loi n°92-1444) qui prévoit notamment le
classement sonore des infrastructures de transport et la résorption des points noirs bruits (PNB),
-de la réglementation européenne de 2002 (directive n°2002/49/CE) transposée dans le droit
francais en 2004 (ordonnance n°2004-1199) qui prévoit notamment I’élaboration des Cartes de
Bruit Stratégiques(CBS) et des Plans de Prévention du Bruit dans I’'Environnement (PPBE).

La directive européenne ne définit aucun objectif quantifié. Sa transposition francaise fixe les
valeurs limites au-dela desquelles les niveaux d’exposition au bruit sont jugés excessifs et
susceptibles d’étre dangereux pour la santé humaine.

Valeurs limites en dB(A)

IndlcateEJrs S Aérodrome R‘oute et/o‘.‘ ligne Voie f.erree Activité industrielle
bruit a grande vitesse | conventionnelle
Lden 55 68 73 71
Ln - 62 65 60

Ces valeurs limites varient en fonction de la source de bruit, car les fréquences émises par ces
bruits sont différentes et donc les perceptions de la géne également. A niveau sonore égal, le rail
est moins agressif pour 'oreille que la route. Elles concernent les batiments d’habitation, ainsi
que les établissements d’enseignement et de soins/santé.

Les textes francais ne fixent aucun objectif a atteindre. Ces derniers peuvent étre fixés
individuellement par chaque autorité compétente.

Une approche fondée sur la cartographie de I’exposition au bruit

La démarche imposée par la directive européenne consiste a :

- établir les Cartes de Bruit Stratégiques (CBS) qui permettent de mettre en évidence les
zones dans lesquelles les valeurs limites sont dépassées (ou risquent de I'étre) et d’évaluer les
populations exposées a un niveau de bruit excessif,

- réaliser un Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) qui fixe les objectifs de
réduction du bruit dans les zones exposées a un bruit dépassant des valeurs limites.

Les CBS comportent des représentations graphiques des nuisances sonores. Elles permettent de
visualiser le niveau moyen d’exposition au bruit et d’identifier la contribution de chaque source
(infrastructures routieres ou ferrées).
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En application de la réglementation (article R572-5 du code de I’environnement), les CBS
comprennent quatre types de cartes: type a, b, c et d.

Carte de type « A »
Carte des zones exposées au bruit des grandes infrastructures de transport.
Elles sont disponibles pour chaque indicateur de bruit (Lden et Ln).

Secteurs exposeés au bruit . Secteurs exposeés au bruit

Indicateur Lden- DB(A) "¢ | < et Indicateur Ln - db(A)
- \'\ \\
>75 b L =70
. B
| \ -
- £5-70 = \\ B0-65
‘)‘1 / i
- 60-65 // \ 5560
/‘/' \‘.
55-60 // - 50-55
L/ \
/] \
/{ 1 Geange \
{] Yoo Copte
s Boullgty 2/ \ es Bouillgts &
[N /2

Carte de type « B »

Cette carte représente les secteurs affectés par le bruit, arrétés par le préfet en application de
I'article R571-32 du code de I’environnement (issus du classement sonore des voies).

Secteurs affectés par le bruit

N
\

Carte de type « C »
Carte des zones ou les valeurs limites sont dépassées.
Elles sont disponibles pour chaque indicateur de bruit (Lden et Ln).

Zones de dépassement T

Zones de depassement o

= .Wmtm 4 _
de la valeur limte - dB(A) Q""‘ - L)_\g\'\\ ; de la valeur limte - dB(A)
7 e
Lden>68 /8 S R
| | T\
/ . A\
4 s SN
248 , ///"/ .‘\ S =
// :
4/ \
Il"//
£/ \
/ ,'; . \
/4 L la Grarge \
{] Yo Coupée
es Bouillots < \ s Bouiligts

Carte de type « D »
Représentant les évolutions des niveaux de bruit liées a la réalisation de nouveaux

projets d’infrastructures. (Il n’y a pas de projet d'aménagement du réseau routier
départemental concerné par cette cartographie).
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Toutes ces cartes sont consultables sur le site Internet de la préfecture de I'Allier :
http://www.allier.gouv.fr/cartes-de-bruit-strategiques-de-la-3eme-echeance-a2552.html

Les CBS et les PPBE doivent étre réexaminés et, le cas échéant, révisés tous les cing ans.
Ainsi, les échéances de publication des CBS et des PPBE étaient les suivantes:

- lere échéance: respectivement 2007 et 2008
- 2éme échéance: respectivement 2012 et 2013
- 3eme échéance: respectivement 2017 et 2018

Les infrastructures concernées par la directive européenne

Cette directive européenne concerne les infrastructures routieéres dont le trafic annuel est
supérieur a 3 millions de véhicules par an (8.200 véhicules/jour).

Dans le département de I’Allier, le réseau routier départemental concerné est le suivant :

- RD6 du PR 14+480 (giratoire D67) au PR 20+240 (giratoire de Boussange)

- RD6E du PR 0+000 (rond point de I'Europe) au PR 2+840 (carrefour Boutiron)

- RD72 du PR 0+330 (rue Ampere) au PR 1+310 (place des iles)

- RD131 du PR 0+000 (avenue Auberger) au PR 4+030 (rue de la gare)

- RD326 du PR 0+000 (boulevard John Kennedy) au PR 1+310 (avenue du Président Doumer)

- RD528 du PR 0+000 (rue de Paris) au PR 0+2060 (rue de Lyon)

- RD707 du PR 16+000 (avenue Alsace Lorraine) au PR 20+280 (échangeur N7)

- RD906* du PR 6+125 (avenue Busset) au PR11+570 (avenue de Cusset)

- RD906B du PR 0+000 (avenue de Vichy) au PR 1+100 (rond-point du chien vert)

- RD916 du PR 20+000 (avenue de Bressolles) au PR 21+510 (échangeur N145)

- RD943 du PR 0+660 (pont Saint-Pierre) au PR 4+000 (échangeur N145)

- RD945 du PR 86+000 (rue de la Tuilerie) au PR 86+1600 (route de Clermont)

- RD2009 du PR 29+835 (route de Montmarault) au PR 35+320 (giratoire D6), du PR 50+879
(D42) au PR 53+695 (échangeur A719) et du PR 55+814 (avenue Jean Jaurés) au PR 58+527
(limite du département)

- RD2144 du PR 8+970 (route de Commentry) au PR 22+246 (échangeur A714)

- RD2209 du PR 18+405 (boulevard Gambetta) au PR 25+1246 (giratoire N209)

* La RD 906 a été renommée RD 906E suite a I'ouverture du contournement sud-ouest de Vichy.
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4. L’élaboration du PPBE

La méthodologie d’élaboration du PPBE

Le PPBE 3°™ échéance est élaboré en trois phases.

Phase 1
A partir des CBS, approuvées par la préfete de I'Allier le 7 décembre 2018, le département de
I’Allier rédige un projet de PPBE définissant les mesures proposées.

Phase 2
Le projet de PPBE est soumis a la consultation du public pendant une période de 2 mois de
différentes manieres :
- Enversion dématérialisée, sur le site Internet du Département avec un registre
numérique.
- Enversion papier, a I'Hotel du Département a Moulins, a I'antenne du conseil
Départemental a Montlucon, a I'antenne du conseil Départemental a Vichy et a I’Unité
Territoriale Technique a Saint-Pourgain-sur-Sioule.

A l'issue de cette consultation, une synthése des observations du public est établit et une
proposition des suites a donner sont intégrés dans le PPBE.

Phase 3
Le PPBE est soumis a I'approbation de I'assemblée délibérante du département.

Les principaux résultats du diagnostic des zones affectées par le bruit

Les cartes de bruit stratégiques (CBS) permettent d’évaluer la population exposée au bruit et
notamment celle pour laquelle les valeurs limites sont dépassées.

Les principaux résultats des CBS de 3eme échéance sont présentés dans les tableaux ci-dessous.
Les indicateurs Lden et Ln correspondent respectivement aux indicateurs de géne sur 24 heures
et sur la nuit.

Nombre de personnes exposées
Axes Lden en dB(A) Ln en dB(A)
(55-60) | (60-65) | (65-70) | (70-75) | >75 > 68 (50-55) | (55-60) | (60-65) | (65-70) | >70 >62
RD6 236 113 140 26 0 61 140 140 35 0 0 9
RD6E 641 345 133 10 0 17 547 226 10 0 0 9
RD72 61 62 271 71 0 159 28 297 79 0 0 0
RD131 139 286 125 3 0 29 271 151 12 0 0 0
RD326 109 256 1034 138 0 758 284 958 215 0 0 0
RD528 322 160 29 2 0 9 178 31 2 0 0 0
RD707 227 214 401 48 0 278 203 314 151 0 0 0
RD906 247 207 21 0 0 0 89 11 0 0 0 0
RD906B 150 322 398 0 0 84 323 400 0 0 0 0
RD916 77 36 0 0 0 0 42 1 0 0 0 0
RD943 485 226 789 475 0 917 239 600 651 0 0 0
RD945 90 95 201 46 0 121 86 206 53 0 0 32
RD2009 490 310 494 280 0 520 345 409 422 0 0 158
RD2144 833 603 76 2 0 9 673 105 3 0 0 0
RD2209 985 873 994 394 0 839 881 1002 484 0 0 49
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Nombre d'établissements d'enseignement exposés
Axes Lden en dB(A) Ln en dB(A)
(55-60) [ (60-65) | (65-70) | (70-75) > (50-55) | (55-60) | (60-65) | (65-70)
RD6 1 0 3 0 1 3 0 0
RD6E
RD72
RD131
RD326
RD528
RD707
RD906
RD906B
RD916
RD943
RD945
RD2009
RD2144
RD2209

wv
A\
oo
Vv
o
A\
N

ROl |kr|O|O|INV|O|O|O|O|O|O |-
WIN|R|[O|lO|O|O|O|O R |O|O|O |-
oO|lw|o|lo|lw|o|o|o|o|jo|Nv|O|O|O
o|o|o|o|o|o|o|o|o|r|O|O|O|O
oO|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|Oo|O|N
oO|o|Oo|o|NvV|O|O|O|O|Rr|O|O|O|O ||
wWlo|lw|lOo|O|O | |O|O R |O|O|O |-
O|lw|rRr|[O|lw|O|O|O|O|O|N|O|O|O
o|o|o|o|o|o|o|o|o|r|O|O|O|O
o|o|o|o|o|o|o|o|o|jo|o|o|o|o
Oo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|o|O |
(=)o} e] (o} (o} o] (o} (o} (o} o] o} fo} o} (o} o} Vo))

Nombre d'établissements de soin/santé exposés
Axes Lden en dB(A) Ln en dB(A)
(55-60) [ (60-65) | (65-70) | (70-75) > (50-55) | (55-60) | (60-65) | (65-70)
RD6 1 0 0 0 0 0 0 0
RD6E
RD72
RD131
RD326
RD528
RD707
RD906
RD906B
RDI16
RD943
RD945
RD2009
RD2144
RD2209

wv
A\
0o
Vv
o
A\
N

o|Oo|Oo|o|Oo|Oo|Oo|O|O|O || |O|O
o|o|o|o|o|Oo|r|O|O|O|O|O|O|O
o|lo|r|O|lO|O|O|O|O|FR|R|O|O|F
o|o|o|o|o|o|o|o|o|jo|o|o|o|o
Oo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|Oo|O|N
(=} elie] o} o} (o] (o] (o} (o} o} [} fo} (o} (o} [a} Fo))
o|o|o|o|o|Oo|r|O|O|O|O|O|O|O
o|Oo|Oo|o|Oo|O|Oo|O|O R |R|O|O |-
o|lo|r|O|lO|O|O|O|O|O|O|O|O|O
o|o|o|o|o|o|o|o|o|jo|o|o|o|o
oO|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|o|O |
(=)o} ie] (o} o} o] (o} (o} (o} o] o} fo} o} (o} (o} Vo))

Les chiffres des populations exposées le long des axes sont issus des CBS et de la base de
données infra-communales de I'INSEE. lls donnent des ordres de grandeur et ne
concernent que les résidents. Les personnes qui habitent dans des batiments ayant fait
I’objet de traitements d’isolations phoniques spécifiques restent comptabilisées dans ces
évaluations.

Il en ressort de ces tableaux que :
- 3801 personnes et 4 établissements d’enseignements sont exposés au-dela de 68 dB(A),
valeur limite sur 24 heures.
- 257 personnes sont exposées au-dela de 62 dB(A), valeur limite la nuit.
- Aucun établissement de soin/santé n’est exposé au-dela des valeurs limites.

Les chiffres des populations exposées peuvent étre considérés comme faibles comparativement
aux populations exposées au niveau départemental.
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5. Les mesures de réductions de bruit

Les mesures réalisées depuis 2015

eme

Les mesures de réduction du bruit réalisées depuis I'approbation du PPBE 2™ échéance ont
été :
e Les aménagements permettant de modifier le trafic.
Le Département a réalisé le Contournement Sud-Ouest de Vichy, cet aménagement d’une

longueur de 18 Km a délesté la RD 2209 d’une partie du trafic.

Le Département de I’Allier a aussi participé en tant que maitre d’ceuvre délégué aux études
environnementales et projet du deuxieme pont sur I'Allier a Moulins qui désengorgera la
RD945 et fluidifiera le trafic de la RD528.

e Les aménagements permettant de réduire la vitesse.
Installation d’un radar fixe sur la RD2144 et la mise en double sens de huit autres radars.
e Le développement du covoiturage

Le Département a réalisé 3 aires de covoiturages a Creuzier-le-Neuf, Lapalisse et Espinasse-
Vozelle et a poursuivi son action visant a faire connaitre, développer et faciliter ce mode de
déplacement.

Les mesures envisagées pour cette 3°"° échéances du PPBE

En matiére de bruit d’origine routiere, les solutions du type réduction des trafics, réduction des
vitesses, voire changement des revétements de chaussées peuvent offrir des gains
intéressants.

Ainsi, une diminution de moitié du trafic engendre une baisse de 3 dB(A), une diminution de 30%
une baisse de 1,5 dB(A).

Une diminution de la vitesse de 10 km/h conduit a une baisse d’environ 1,5 dB(A).

Enfin, les revétements de chaussée a faible niveau de bruit apportent un gain acoustique de 3 a
5 dB(A) pour des vitesses supérieures a 50 km/h, vitesse en dessous de laquelle le bruit du
moteur est prépondérant.

En agglomération, le département ne posséde pas les compétences en matiére de police de la
circulation nécessaires a la gestion des trafics et des vitesses, il ne peut donc pas mettre en place
des mesures adéquates.

L’établissement des cartes de bruits stratégiques a permis d’identifier les secteurs a enjeux, mais
ces cartes ne sont toutefois pas suffisantes pour arréter et décider les mesures permettant de
réduire I'exposition aux bruits.

Il est nécessaire, pour cela, de disposer d’'une étude d’avant-projet, basée sur la mesure

effective de I'ambiance sonore et non sur des simulations numériques, pour déterminer les
mesures appropriées.
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Cette étude des mesures curatives permettra d’arréter, en fonction des expositions effectives, la
nature des protections a mettre en ceuvre et la programmation des travaux correspondants :

e Les aménagements permettant de modifier le trafic.

Le Département étudie aussi la liaison Nord Cusset—Creuzier qui contournera la zone
urbanisée de la RD 2209.

Le Département de I'Allier participera financierement a la construction du deuxieme pont sur
I’Allier a Moulins.

e Les aménagements permettant de réduire la vitesse.

Le Département étudie la réalisation de Zones 70, et prévoie aussi la pose de radars fixes et
pédagogiques.

e L’emploi de techniques de chaussée a faible niveau de bruit.

Le Département poursuivra sa politique de technique de chaussée a faible niveau de bruit
dans les secteurs ou la situation le permet.

e Le développement du covoiturage

Le Département poursuivra son action visant a faire connaitre, développer et faciliter ce
mode de déplacement.
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6. Le résumeé non technique

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) est un document rendu obligatoire
par la directive européenne 2002/49/CE pour les gestionnaires de voiries dont le trafic routier
annuel est supérieur a 3 millions de véhicules, soit un trafic journalier moyen de 8 200 véhicules
par jour. |l doit étre révisé tous les 5 ans, le présent document correspond a la troisieme
échéance.

Pour cette révision du PPBE, le Département de l'Allier est concerné pour les routes
départementales suivantes :

- RD6 du PR 14+480 (giratoire D67) au PR 20+240 (giratoire de Boussange)

- RD6E du PR 0+000 (rond point de I'Europe) au PR 2+840 (carrefour Boutiron)

- RD72 du PR 0+330 (rue Ampere) au PR 1+310 (place des iles)

- RD131 du PR 0+000 (avenue Auberger) au PR 4+030 (rue de la gare)

- RD326 du PR 0+000 (boulevard John Kennedy) au PR 1+310 (avenue du Président Doumer)

- RD528 du PR 0+000 (rue de Paris) au PR 0+2060 (rue de Lyon)

- RD707 du PR 16+000 (avenue Alsace Lorraine) au PR 20+280 (échangeur N7)

- RD906* du PR 6+125 (avenue Busset) au PR11+570 (avenue de Cusset)

- RD906B du PR 0+000 (avenue de Vichy) au PR 1+100 (rond-point du chien vert)

- RD916 du PR 20+000 (avenue de Bressolles) au PR 21+510 (échangeur N145)

- RD943 du PR 0+660 (pont Saint-Pierre) au PR 4+000 (échangeur N145)

- RD945 du PR 86+000 (rue de la Tuilerie) au PR 86+1600 (route de Clermont)

- RD2009 du PR 29+835 (route de Montmarault) au PR 35+320 (giratoire D6), du PR 50+879
(D42) au PR 53+695 (échangeur A719) et du PR 55+814 (avenue Jean Jaures) au PR 58+527
(limite du département)

- RD2144 du PR 8+970 (route de Commentry) au PR 22+246 (échangeur A714)

- RD2209 du PR 18+405 (boulevard Gambetta) au PR 25+1246 (giratoire N209)

* La RD 906 a été renommée RD 906E suite a I'ouverture du contournement sud-ouest de Vichy.

Les cartes de bruit stratégiques approuvées par la Préfete de I'Allier le 7 décembre 2018,
permettent de cartographier I'exposition au bruit suivant deux indicateurs : 1 journée entiére
(24 heures) et la nuit (de 22h a 6h). Des valeurs limites reglementaires sont fixées pour chacune
de ces périodes.

Il ressort de I'analyse des cartes de bruit stratégiques que :
- 3801 personnes et 4 établissements d’enseignements sont exposés au-dela des valeurs
limites sur 24 heures.
- 257 personnes sont exposées au-dela des valeurs limites la nuit.

Ces cartes ont été réalisées par une simulation numérique, de ce fait le Département envisage
préalablement a tous travaux de réaliser une étude visant a mesurer les ambiances sonores
effectives sur les secteurs a enjeu, en vue de déterminer les protections phonique les plus
appropriées.
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Les objectifs du PPBE sont de prévenir les effets du bruit a la source, réduire, si nécessaire, les
niveaux de bruit et protéger les zones calmes.

Le PPBE recense les actions des cing dernieres années et présente les actions pour les cing ans a
venir.

Il s"appuie sur les éléments de diagnostic qui émergent de la cartographie stratégique du bruit et
doit étre élaboré en cohérence avec les documents d’urbanisme existants sur le territoire (SCOT,

PLU communal) qui sont opposables.

Le présent projet de révision du PPBE est mis a la consultation du public pendant une période de
2 mois.

Le document final, accompagné d’une synthése des résultats de la consultation et des suites a
donner sera soumis a I'approbation de I'assemblée délibérante du département.

7. La consultation du public

Conformément a I'article L572-8 du code de I'environnement, le présent PPBE a été mis a la
consultation du public du 3 février 2020 au 3 avril 2020.

Les citoyens avaient différentes possibilités de consulter le projet de PPBE et de consigner leurs
remarques :

> Soit en version dématérialisée, sur le site Internet du Département avec un registre
numérique.

> Soit en version papier, a 'Hotel du Département a Moulins, a la Cité Administrative a
Montlucon, a I’h6tel d’agglomération a Vichy et a I’'Unité Territoriale Technique a Saint-

Pourcain-sur-Sioule.

La crise sanitaire de la COVID 19 est venue interrompre la consultation 15 jours avant sa fin. La
consultation a été prolongée a la fin de I’état d’urgence sanitaire jusqu’au 11 septembre 2020.

Aucune remarque sur le Projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement n’a été
formulée lors de cette consultation.
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